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ZAPOCELA SU ISPITIVANJA IZDRZLJIVOSTI | PRECIZNE PRILAGODBE
PRVIH PROTOTIPOVA BUDUCEG ELEKTRICNOG RENAULTA 5,
SAZDANOG NA PLATFORMI CMF-B EV

e Dok &ekamo sluzbeno predstavljanje 2024. godineg, bududi elektri¢ni Renault 5 mogude je
upoznati kroz razli¢ite faze njegova nastankairazvoja.

e Prvi,ujednoiodludujuéi korak za konaénu pripremu novog serijskog modela jest
ispitivanje prvih prototipova koji se nazivaju, mule” na svim vrstama cestqg, u svim
uvjetima prianjanja, pa ¢ak i u ekstremno hladnim vremenskim uvjetima.

e Tesu,mule" sazdane na novoj Alijansinoj platformi pod nazivom CMF-B EV (CMF
oznadava Common Module Family, Bozna¢ava B-segment, a EV elektri¢na vozila).

e Nova platforma za potpuno elektrina vozila smanjuje troSkove proizvodnje za 30 % u
usporedbi s modelom ZOE te osigurava besprijekoran uzitak u vozniji.
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»Mule”: prvi prototipovi buduéeg elektriécnog Renaulta 5

Struénjaci marke Renault trenutaéno ispituju prvih devet prototipova bududéeg elektriénog
Renaulta 5 - novog modela u zavr$noj fazi razvoja na kojem se provode zavrsne prilagodbe
raznoraznih detalja.

Prototipovi odnosno ,,mule” imaju istu platformu, pogonski sklop i bateriju kao §to ¢e imati
bududi serijski automobil. Vanjskim izgledom jos uvijek ne nalikuju buduéem modelu, ved se kriju
ispod obrisa Clija. Pazljivi promatradi primijetit ¢e i to da,,mule” imaju poklopac priklju¢ka za
punjenje.

Tise prototipovi naizmjeniéno testiraju uz pomoc¢ statickih i dinamicékih programa za zavr§ne
prilagodbeiispitivanjaizdrzljivosti. Ove su zime u Arvidsjauru, u Svedskom dijelu Laponije, bili
podvrgnutiispitivanju na podlogama s loSim prianjanjem (led, snijeg), a u Renaultovom
tehni¢kom centru u Lardyju (na periferiji Pariza) i Aubevoyeu (u Normandiji) ispitani su na
podlogama sa srednjim i dobrim prianjanjem.

Tehnic¢ki centar u Aubevoyeu: reproduciranje svih na¢ina stvarne upotrebe automobila

Renaultov Tehni¢ki centar u Aubevoyeu jedinstven je i poseban, bududi daraspolaze
najsuvremenijim sredstvima za reprodukciju cijelog raspona opterec¢enja kojima su vozila
izlozena prilikom stvarne upotrebe. Centar se prostire na 613 hektara te obuhvada 35 ispitnih
staza ukupne duzine 60 kilometara, 42 ispitna laboratorija, dva zraéna tunela i 18 komora za
ubrzavanje procesa korozije. Sve to skriveno je u Sumi od 272 hektara koja vozila u razvojnoj fazi
§titi od znatizeljnih pogleda.

Ispitivanja v uvjetima polarne hladnoée

Automobili koji se ispituju U regiji Arvidsjaur na krajnjem sjeveru Svedske, nedaleko od Arktigkog
kruga, izlozenisu ekstremnim opteredéenjima. Zemlja je to snijegaq, leda i zaledenih jezera, gdje
se temperatura u zimskim danima spusta i do -30 °C i koju Sibaju nepodnosljivi olujni vjetrovi.
Takvajeregijaidealna zaispitivanje mehanike vozila, bududi da prototipovi bududeg
elektricnog Renaulta 5 moraju biti u stanju izdrzati ekstremne temperature i uvjete. Osim
elektricnog motora, pomno se ispituju i ostale komponente, kao §to je baterija. Provjeravase i
ucinkovitost ostalih sustava poput grijanja, odledivanja i odmagljivanja, te besprijekoran rad
ko¢nica, amortizera i elektroni¢ke kontrole stabilnosti (ESC) na snijegu. Jednako se tako
provode ispitivanja ¢iji je cilj osigurati da se na ko¢nicama ne talozi rahli snijeg, Sto moze
uzrokovati nepravilan rad ko¢nog sustava. Toliko je detalja koji se ne mogu reproducirati u
tehni¢kom centru i koje je moguce provjeriti samo kroz testove u stvarnim polarnim uvjetima.

. Prvi testovi koje provodimo s reprezentativnim prototipovima trebali bi nam omogudciti
da potvrdimo smjer koji smo usvojili u fazi dizajna i razvojaq, a koji se odnosi na udobnost i
vozne osobine buduceg elektricnog Renaulta 5. lako u ovoj fazi ne Zelimo nista detaljno
otkrivat, moZemo reci daje Renault 5 tijekom prvih ispitivanja pokazao najbolje
performanse u klasi i uvjerio nas da je dostojan nasljednik elektricnog Méganea E-Tech.
Njegoviohrabrujudi rezultati poticu nas da nastavimo s opsezZnim programom
Ispitivanja sve do pocetka prodaje kojije planiran za sljededu godinu.”

Jérémie Coiffier, direktor inzenjeringa za elektricne automobile B-segmenta
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Prve testne voznje s platformom CMF-B EV

Nova platforma CMF-B EV premijerno ¢e biti predstavljena u buduéem elektri¢cnom Renaultu 5.
Oc¢ekivanja su velika - trebala bi to biti najkonkurentnija platforma u segmentu, s najboljim
performansama u klasi. Cak 70 % njezinih dijelova preuzeto je iz platforme CMF-B na kojoj su
sazdani Clioi Captur. U usporedbi s modelom ZOE, troskovi proizvodnje platforme CMF-B EV
manji su za 30 %.

Ta nova modularna platforma pojednostavljuje proizvodnju, razvoj i optimizaciju performansi
nove generacije elektri¢nih modela iz B-segmenta. Njezin dizajn i prednosti omogucuju
stvaranje inovativnih elektriénih vozila te prilagodbu razmaka kotada i meduosovinskog
razmaka razligitim vrstama i oblicima karoserije. Bas§ kao Mégane E-Tech Electric, bududi
elektri¢ni Renault 5 postavit ¢e standarde uzitka u voznji u svom segmentu. Za bolje dinamicke
karakteristike pobrinut ¢e se optimizirano podvozje s multi-link straznjim ovjesom, kakvo se
obi¢no ugraduje u automobile viseg segmentq, te nize teziste automobila (zahvaljuju¢i ugradnji
baterije u njegovu podnicu).

1z perspektive proizvoda, nova platforma CMF-B EV predstavija sjajnu priliku! S njom ce
buducielektricni Renault 5 pruZati pravi uZitak u vozZnji f istovremeno snazno konkurirati
Usvomsegmentu.”

Delphine De Andria, direktorica performansi proizvoda iz segmenta B-EV
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Ispitivanju su podvrgnutii novi elektri¢ni motor te baterija

Platforma CMF-B EV ima manji prostor za motor, bududi da su dimenzije sastavnih dijelova
elektricnog motora znatno manje od onih kod motora s unutarnjim izgaranjem.

Pogonski sklop novog elektricnog Renaulta 5 temeljit ¢e se na dokazanoj tehnologiji elektriéno
pobudenog sinkronog motora koji se ved upotrebljava u elektricnim modelima ZOE i Mégane E-
Tech. Osim §to osigurava bolju u¢inkovitost u usporedbi s elektricnim motorom s
permanentnim magnetima, ova tehnologija ne upotrebljava rijetke zemne metale, ¢ime se
smanjuju tro§kovi masovne proizvodnje i utjecaj na okolis.

Elektriéni motor imat ¢e koristi i od nove unutrasnje arhitekture koja spaja tri glavne
komponente:
- pretvaracistosmjerne struje (DC/DC) koji baterijski napon od 400V pretvara u napon u
12V,
- punja¢ baterije;
- ikudiste upravlja¢kog mehanizma,,accessory box' koje upravlja raspodjelom elektri¢ne
energije.

Zahvaljujuéi kombinaciji razli¢itih funkcija koje obavljaju te tri komponente u jednom kudistu,
elektri¢nije motor maniji i laksi (za oko 20 kilograma u usporedbi s modelom ZOE) te jamdi
udobniju i dinami¢niju voznju, nego sto su je pruzali prethodnici buduéeg elektri¢nog Renaulta 5.
Nova ¢e baterija takoder osigurati konkurentnu prednost automobilu. Prijelaz s baterije s 12
modula (kakvu ima ZOE) na bateriju sa samo &etiri velika modula rezultirao je jednostavnijom
arhitekturom i manjom masom (za 15 kg). Buduéi da su baterijski moduli rasporedeni u jednom
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sloju, nova se baterija savrseno uklapa u novu platformu. Novi elektri¢ni Renault 5 stoga ¢e
trebati manje prostora za pohranu veéeg kapaciteta energije.

Posebna je pozornost posveéenai polozaju baterije u platformi kako bi uvijek bila zastiéena, alii
kako bise povecala krutost podvozja te poboljSala akusti¢na i vozna svojstva automobila.

O RENAULTU

Renault je povijesna automobilska marka, predvodnik u segmentu elektri¢nih vozila u Europi koji oduvijek
proizvodi inovativha vozila. StrateSkim planom ,Renaulution” Renault je pokrenuo ambicioznu
transformaciju prema konkurentnijoj, uravnotezenijoj i elektrificiranoj ponudi vozila veée vrijednosti.
Ambicijaje marke utjeloviti suvremeni duhiinovacije u podrudju tehnologije, energije i usluga mobilnosti u
automobilskoj industriji, ali i Sire.

RENAULT
marina.jelinek@grandautomotive.eu
media.renault.com 5/5



