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RENAULT FILANTE: POKAZNI AUTOMOBIL, LABORATORIJ NA
KOTACIMA I SINONIM ZA ENERGETSKU UCINKOVITOST
ELEKTRICNOG POGONA

o Elektriéni pokazni automobil Renault FILANTE stvoren je da maksimalno unaprijedi
energetsku udinkovitost, ali i da sa svojom baterijom kapaciteta 87 kWh (koliko iznosi i
kapacitet baterije u Scenicu E-Tech electric) ostvarirekord u potrosnji energije i dosega.

¢ Pojednostavnjen dizajn karoserije ovog jednosjeda pridonosi njegovoj
aerodinamiénosti, a pohvaliti se moze i izvanrednim dimenzijama: dug je 5,12 metaraq,
visok 1,19 metarai tezak tonu!

e Tajlaboratorij na kotadima sluzi za testiranje novih tehnologija, materijalaiinovacija pa
je npr. opremljen jedinstvenim gumama koje smanjuju otpor kotrljanja ili pak
elektroniékim sustavima upravljanja i koéenja.

¢ RenaultFILANTE nadahnut je modelima koji su postavili povijesne rekorde za Renault: 40
CV des Recordsiz 1925. i Etoile Filanteiz 1956. Taj pokazni automobil moéi ée se vidjeti na
pariskoj izlozbi automobila Rétromobile od 5. do 9. veljaée. Nakon toga, u prvoj ée
polovici godine pokusati postaviti novi rekord u ué¢inkovitosti.

Renault FILANTE viSe je od obi¢nog koncepta. Taj elektri¢ni pokazni automobil konstruiran je da
bude odvazan i inovativan te da na jedinstven nacdin objedini bogato nasljede marke i
futuristi¢ku viziju elektriSne mobilnosti. Stovi§e, Renault FILANTE odaje poé&ast povijesti i
nasljedu marke koja je kvalitetu svojih inovacija uvijek potvrdivala kroz automobilistike
sportove i srusene rekorde, da bi ih nakon togaimplementiralai u proizvodne modele.

Nadahnut ¢uvenim modelima 40 CV des Records (1925. - 1926.), Nervasport des Records (1934.) i
Etoile Filante (1956.), ovaj jednosjed kao da je isklesan od zraka! Nije rije¢ samo o stilskoj vjezbi,
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ve¢ o demonstraciji izvanredno udginkovitih aerodinamiénih svojstava i revolucionarnih
tehnologija koje potvrduju Renaultovu predanost inovacijoma, vecéoj odrzivosti i uginkovitijoj
mobilnosti.

Taj pokazni automobil mocéi ée se vidjeti na pariskoj izlozbi automobila Rétromobile od 5. do 9.
velja&e. Nakon togaq, u prvoj ée polovici godine pokusati postaviti novi rekord u u¢inkovitosti.

Nova razina uéinkovitog dizajna, nadahnuta svijetom zrakoplovstva i povijesnim modelima
marke

Gledajudi konstrukciju i dizajn, s pravom se moze reci da je Renault FILANTE prava poslastica!
Stvoren je da pomakne granice aerodinami¢nog dizajna i energetske u¢inkovitosti, odnosno da
postavi nove rekorde. Njegov odvazan izgled nadahnut je zrakoplovima i povijeséu marke.

Konkretno, oblikovan je poput monolitne skulpture satkane od ¢&istih, fluidnih linija, zbog ¢ega
djeluje gotovo organski.

y 4

Kao skulptura u pokretu! Nadahnut borbenim zrakoplovimaii brzinskim rekordima iz 20.
stoljecaq, pravije odraz performansii bezvremenske elegancije. Svakidjeli¢ njegove
karoserije oblikovan je tako da zrcali svjetlost i naglasi linije koje kao da se rasplinjavaju u
zraku, dok plavi prozorii paleta boja dodatnoistiCu igru svjetla i dojam prozra¢nosti. Cilj
svakog aspekta dizajna bio je ostaviti dojam fluidnosti i lakoce.

Sandeep Bhambraq, voditelj Odjela za napredni dizajn, Renault i Amperl/

U éast povijesnim modelima

Ultraviolet Blue: to je ime nove nijanse plavo-ljubi¢aste boje koja se mijenja ovisno o kutu
gledanja i osvjetljenju i koja, dakako, krasi karoseriju Renaulta FILANTE. Ta nas boja, posebno
razvijenaza FILANTE, podsjeé¢ana 40 CV des Records. Ovaj pokazni automobil krase i brojni drugi
detalji, preuzeti iz Suvenih modela: okrugla glavna svjetla, veliki razmak kota¢a od ostatka
karoserije (40 CV des Recordsi Nervasport des Records), kucista kotada (Etoile Filante), Siljasta
maska hladnjaka, polozajkabineitraka za prilagodbu polozaja sjedala (40 CV des Records).lako
nas podsjecéaju na proslost, svi ti oblici i dijelovi savrseno se uklapaju u suvremen izgled modela
FILANTE. Besprijekornoi skladno upotpunjuju futuristi¢ku viziju vozila te na posve prirodan nacin
povezuju proSlosti buduénost.

Ipak, glavno nadahnudée za dizajn ovog pokaznog automobila bio je svijet zrakoplovstva, §to
potvrduju njegova zastitna aerodinamié¢na kupola i kabina koja podsje¢a na borbeni zrakoplov.
Istovremeno, svaki je element karoserije doraden kako bi se smanjio otpor, a njezine obline i
oblici podsjec¢aju nas na zrakoplove visokih performansi.
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Kudista prednjih i straznjih kotada takoder priviaée pozornost, ¢ine vozilo ljepsSim i znaéajno
pridonose njegovoj aerodinamicnosti. Ti elementi naglasavaju monolitni dizajn vozila te
istovremeno poboljSavaju propusnost zraka. U kombinaciji s velikim grebenima kotaca,
osiguravaju neprekidan protok zraka, bez osjetnih zastoja.

U potrazi za uéinkovitoséui performansama

Jedan od prioriteta pri dizajnu Renaulta FILANTE svakako je bila masa. To se vidi u svakom
detalju, pa i u zavrsnoj obradi. Vidljivi vijci na karoseriji nadahnuti su tehnikama konstrukcije
zrakoplova. Cilj je bio oblikovati automobil koji, osim §to izgleda lakse, ostavlja suvremen,
tehnoloski napredan dojam. Zajedno s ostalim znac¢ajkama dizajna, oblikovanima po uzoru na
svijet zrakoplovstva, vidljivi vijci naglasavaju Renaultovu predanost inovativhom, odrzivijem
dizajnu vozila.

Dizajn modela FILANTE nije usredotocen iskljugivo na izgled, ve¢ i na pomicanje granica
ucCinkovitosti i performansi. Od aerodinami¢nih oplata do lagane Sasije: svaki je djeli¢ ovog
pokaznog automobila oblikovan tako da u najvecoj mjeri poveé¢a energetsku ucinkovitost!
Ugledanje na vlastitu povijesti svijet zrakoplovstva priskrbilo je ovom vozilu jedinstven karakter
i usmjerilo ga prema buduénosti.

| kokpit je oblikovan u korist performansi
Nacela oblikovanja karoserije preslikana su i na unutrasnjost vozila: kokpit je oblikovan po uzoru
na svijet zrakoplovstva i svemirskih putovanja, pri ¢emu je svaki detalj posebno ugoden kako bi

se performanse, udobnost i uginkovitost dovele do vrhunca. U tom je suZzenom prostoru svaka
komponenta sustava (sigurnosne funkcije, komande za otvaranje, tempomat, papucica gasa,

3/9



kocnice itd.) nadohvat vozacu, a sam je dizajn usredotoen na ergonomiju i smanjenje mase. To
se, naravno, ogleda i u izboru materijala. Uzmimo za primjer vozac¢evo sjedalo izradeno od
rastegnutog platna koje podsje¢a na vise¢u mrezu i ¢ija lagana konstrukcija pruza optimalnu
potporu.

Sjedalo se prilagodava tjelesnoj konstrukciji vozada, omogudéujuéi mu da postane jedno s
vozilom. Nadalje, ono se naslanja na tanke podupira¢e od ugljicnih vliakana, prevuéene
tehni¢kim tekstilom. | ta je odluka, bez sumnje, nadahnuta zrakoplovnom i svemirskom
industrijom gdje svaki gram utje¢e na ucinkovitost.

Nacin na koje su ugradene komande i instrumenti odrazava fluidni, minimalisti¢ki pristup
dizajnu. Svaka se funkcija prikazuje na nevjerojatno tankom digitalnom zaslonu.

Upravlja¢ je vidljiva komponenta inovativne upravilja¢ke arhitekture: sluzi za upravljanje
ubrzanjem, ko&enjem i okretanjem kotada te je kombiniran s elektroni¢kim sustavima
upravljanjaikoé&enjaq, skrivenima u kucistu od Scalmolloyja® koje je izradeno tehnikom 3D ispisa.
| taj se pristup ugleda na zrakoplovne tehnologije u kojima nalazimo ergonomidne i brzo
dostupne komande. Na sredisnjem dijelu upravljada nalazi se prilagodljivi panoramski zaslon
koji se ovija oko cilindrag, pruzajuéijasani trenutadan uvid u najvaznije podatke kao §to su brzing,
doseg i parametri voznje. Na kraju valja spomenuti i to da je upravlja¢ priévr§éen na zastitnu
kupolu kokpita te se podize prilikom njezina otvaranja kako bivozad& lak§e uSao u voziloiliizasao
iz njega.
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Domisljati sustav cirkulacije zraka omogucduje prozradivanje kokpita, a da se pritom ne upotrijebi
viSe tehnickih dijelova nego §to je potrebno, Sime se takoder nastoji smanjiti masa i ustedjeti
energija.

Vozadki polozaj po uzoru na F1 jamd¢&i ergonomic¢nost i preglednost. Kako bi se optimizirala
arhitektura, baterije su polozene tik ispod nogu vozada.

Aerodinamiénosti kontrola mase: kljuéni aspekti energetske uéinkovitosti

Zahvaljujuéi suradnji timova inzenjera i dizajnera iz Renaulta i Ligier Automotiveaq, pokazni
automobil FILANTE moze se pohvaliti izuzetno aerodinamié¢nim dizajnom i odli¢nim
performansama.

Ambiciozni cilj ovog projekta zahtijevao je strogu usredotodenost na dizajn, a sve kako bi se
postigla najvisa razina aerodinamiénih performansi.

U tom su smislu inZzenjeri zaduzeni za aerodinamiéna svojstva nastojali poboljsati protok zraka
oko automobilag, posebice izmedu njegovih razli¢itih dijelova. U svemu tome kljuénu je igru imao
produljeni oblik jednosjedq, s obzirom na to da dulja vozila omoguduju bolju kontrolu protoka
zraka, odnosno smanjuju aerodinamié¢ne smetnje.

Kad veé¢ govorimo o aerodinami¢nim smetnjama, valja napomenuti da su kotadi njihov glavni
uzrok. Medutim, na ovom su pokaznom automobilu posebno doradeni kako bi u $to manjoj mjeri
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utjecali na performanse. Inzenjeri su najprije upotrijebili pojednostavnjene oblike, da bi nakon
toga usavrsili dizajni u konagnici postigli savr§enu ravnotezu izmedu izgleda i performansi.
Krakovi ovjesa takoder su doradeni uz pomo¢ linija koje prate logiku aerodinami¢nog dizajna.

Simuliranjeiispitivanje u zraénim tunelima

Na projektu su usko suradivalitimoviza dizajniaerodinamiku, a sve kako bise postiglaravnoteza
izmedu performansi i izgleda. lako se katkad moralo pribjeé¢i kompromisima, glavni je cilj bio
pridrzavati se smjernica za dizajn, a da se pritom ne ugroze iznimne aerodinamiéne
performanse. Spoj stila i performansi odrazio se u fluidnim linijama i isklesanoj silueti koja ne
pristaje na kompromise kada je rije¢ o energetskoj udinkovitosti.

lako se proces prilagodbe aerodinami¢nih svojstva oslanjao na napredne, numeric¢ki simulirane
eksperimente, inzenjeri ovog proljeéa namjeravaju provesti dodatna ispitivanja u zraénom
tunelu. Ti bi testovi trebali potvrditi rezultate simuliranih eksperimenata, ali i omoguditi
inzenjerima da dizajn vozila prilagode do savrSenstva, odnosno da omogucée optimalne
aerodinami¢ne performanse.

Smanjenje mase uz optimizaciju materijala i upotrebu naprednih tehnologija

Jedan od kljuénih ciljeva pri razvoju modela FILANTE bio je uginiti vozilo laksim, a sve kako bi se
energetska uginkovitost i doseg unaprijedili u najvedoj mogudoj mjeri. Za potrebe ovog projekta
tako su nainovativan nadin kombiniraniizuzetno lagani materiji i napredne tehnike proizvodnje.
Svaka je komponenta vozila prou¢ena, analizirana i optimizirana u korist smanjenja mase i
zadrzavanja krutosti bez koje nije mogudée postié¢i nove rekorde.

Upotrebom uglji¢nih vlakanag, nuznih da bi se smanjila masa Sasije i dijelova karoserije i pritom
ocCuvala strukturalna évrstoéa, gdje god i koliko god je to bilo moguée, inzenjeri su uspjeli postidi
da FILANTE tezi manje od tone i da istovremeno njegova konstrukcija bude kruéa i sigurnija.

Sasijaje optimizirana na temelju preciznihizradunaiispitivanja razligitih kombinacija materijala.
Legure aluminija, ugljikai ¢elika optimalno su kombinirane kako bi se transverzalne komponente
svele nanajmanju moguéu mjeru koja je potrebna da se, uzzadrzavanje najvecée razine évrstode,
podnese mehani¢ko optereéenje.

Ti materijali pomazu smanjiti masu vozila, pri éemu ne utjeCu na krutost Sasije, inace kljuéni
element stabilnosti na stazi.

U Zelji da dodatno smanji masu vozilag, tim inzenjera upotrijebio je Scalmalloy®, izuzetno snaznu
aluminijsku leguru, posebno razvijenu za 3D ispis. To im je pomoglo da savr§eno precizno
proizvedu slozene dijelove i istovremeno smanje ukupnu masu vozila. Proces 3D ispisa
optimizirao je strukturu dijelova za proizvodnju, ¢ime se takoder smanijila koli¢ina proizvodnog
otpada. Tako dobivene komponente lagane su, ¢vrste i savr§eno uskladene sa zahtjevima u
pogledu performansi.
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Topoloska optimizacija: daljnja poboljSanja performansi

Topoloska optimizacijajos je jedna u nizu kljuénih inovacija koje znac¢ajno smanjuju masu vozila.
Ta je metoda namijenjena za prilagodbu rasporeda ugradnje materijalag, i to na nadin da se
odredena vrsta materijala upotrebljava samo ondje gdje je to potrebno, primjerice u podrucjima
u kojima dolazi do odredene vrste mehani¢kog optereéenja. Upotrebom naprednih ra¢unalnih
izraduna, inzenjeri su uspjeli utvrditi gdje to¢no treba ugraditi odredeni materijal da bi se
osigurala strukturalna ¢vrstoc¢a i gdje ga treba ukloniti da bi se smanjila masa. Dakako, uz
zadrzavanje optimalnih performansi. Simulacijski softver, unaprijeden umjetnominteligencijom,
pridonio je stvaranju laganihiizdrzljivih namjenskih dijelova.

FILANTE: laboratorijna kotaé¢ima i prizoriSte tehnologija za buduéa vozila

Inovativan od glave do pete i uronjen u povijest marke koja je rusila rekorde i stvarala dojmljive
koncepte, Renault FILANTE donosi niz tehnologija koje bi se, nakon §to budu ispitane, mogle nadi
u bududim proizvodnim modelima.

Bez mehanic¢ke veze izmedu vozada te sustava za koéenje i upravljanje

U Renaultu FILANTE, konvencionalni mehanicki sustav zamijenjen je elektroni¢kim sustavima
upravljanja i ko¢enja. Drugim rijeéima, broj mehani¢kih dijelova smanjen je u korist potpunijeg
iskustva voznje. Nadalje, time je stvoren prostor za prilagodbu arhitekture vozila i smanjenje
mase.
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Kada govorimo o kontroli upravljanja, elektroni¢ki sustav upravljanja predstavlja veliki korak
naprijed. Za razliku od konvencionalnih sustava u kojima je upravljad povezan s kotadima preko
mehaniékog stupa, nova se tehnologija oslanja na elektroni¢ku vezu izmedu upravljada i motora
letve upravljaéa.

Prilikom okretanja upravljac¢a, sustav Salje elektricne signale srediSnjoj elektronickoj
upravljac¢koj jedinici koja procjenjuje kako na optimalan nadin okrenuti vozilo, odnosno kako
prilagoditi polozaj prednjih kota¢a i rad drugih komponenti, kao §to su motor, ko&nice i ovjes. U
tom procesu katkad sudjeluje ¢itava platformal

Nadalje, nova tehnologija povedava fleksibilnost upravljadkih dijelova (ukljucujuéi upravljad),
odnosno omoguduje da se ti dijelovi postave gdje god je potrebno. Zahvaljujuéi tomu, prilagodba
rasporeda u kokpitu nije ograniéena arhitekturom i standardizacijom.

Tehnologija elektroni¢ki upravljanog kocenja funkcionira na slié¢an nadin. FILANTE nema
konvencionalni sklop papudica, veé¢ njegovim kocenjem upravlja elektroni¢ki sustav.
Aktivacijom koc¢nica, elektricni se signal Salje sustavu kocenja koji prenosi optimalnu silu
kocenja na kotade. Tehnologija i u ovom sludaju otvara nove moguénosti vezane uz arhitekturu
platforme i kokpita.

PoboljSanaintegracija baterije uz upotrebu tehnologije ,,cell-to-pack”

Tehnologija ,,cell-to-pack” osigurava najvedu razinu energetske udinkovitosti, Stedi prostor i
smanjuje masu.

Celije se ugraduju izravno u sklop baterije, umjesto da se distribuiraju po modulima. Opisana
tehnika smanjuje masu paketa baterije, optimizira njezin oblik i Stedi prostor. Ugradnja te
tehnologije u FILANTE, duga¢ak samo 1,71 m, bila je priliGan izazov.

Nova arhitektura ogranicila je ukupnu masu vozila na 1000 kg, pri ¢emu baterija tezi 600 kg.
Cvrstoi sigurno kugiste baterije od uglji¢nih viakana takoder je pridonijelo smanjenju mase.

Inovativhe gume

Renault FILANTE opremljen je 19-inénim Michelinovim gumama, posebno konstruiranima da
pruze besprijekorne performanse i osiguraju najveci doseg. Buduéi da se utjecaj guma na doseg
procjenjuje na oko 20 %, ne &udi da su bile od kljuéne vaznosti u ovom projektu. Inzenjeri u
Michelinovu tehnoloSkom centru radili su na prilagodbi ¢itavog niza parametara:

- od materijala do smanjenja rasipanja energije uzrokovanog gumama;

- arhitektura: kako bise osiguralo optimalno prianjanje;

- dizajn guma: tanak, odnosno visok i uzak oblik guma donosi dvostruku korist: smanjuje
rasipanje energije sa svakim okretom kotac¢a te ujedno poboljSava aerodinamiéna
svojstva vozila.

Nadalje, ove gume pomiéu granice otpora kotrljanja, dime se postize vec¢a uclinkovitost.
Koeficijent otpora kotrljanja nizi je za gotovo 40 % te iznosi oko 4 kg po toni kada je vozilo u
upotrebi (u usporedbi s oko 6,5 kg po toni za konvencionalne gume).
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Renault FILANTE: ime nadahnuto duhom i nasljedem marke te najava
novog pristupa oblikovanju buducéih elektriénih vozila

Naziv FILANTE izravno upucuje na dva povijesno vazna modela marke:

- Naziv Filante upuéuje na Etoile Filante, jednosjed iz 1956. nadahnut svijetom
zrakoplovstvaistvorenda postavinove brzinske rekorde. Dana 5. rujna1956., Etoile Filante
istovremeno je oborio nekoliko brzinskih rekorda u americkom Bonneville Salt Lake
Flatsu, ukljudujucdi rekorde na stazama dugackim 1(pri brzini od 306,9 km/h) i 5 kilometara
(pri brzini od 308,85 km/h).

- Rije¢ Record izravno upuduje na 40 CV des Records, jednosjede jednostavna dizajna koji
su biliuzi od Renaulta 40 CV i koji su1925. godine postavili nizrekorda u brziniiizdrzljivosti.
Prvi rekordi, s inzenjerima Garfieldom i Plessierom za upraviljaéem, oboreni su 1925.
godine: svjetski rekord u trosatnoj voznji, svjetski rekord u voznji dugoj 500 km i svjetski
rekord u voznji dugoj 800 kilometara. Godinu dana kasnije uslijedio je novi rekord! Taj je
automobil u 24 sata prosao 4167,578 km pri prosjeénoj brzini od 173,649 km/h. U skladu s
tim, godina 2025. u nazivu FILANTE oznaduje stotu obljetnicu rekorda iz 1925. godine.

Nove rekorde postavili su i neki manje poznati Renaultovi modeli, kao Sto je Nervasport des
Records. Dana 4.i 5. travnja 1934. godineg, taj je automobil ostvario ¢ak devet medunarodnih i tri
svjetska rekorda, uklju¢ujudi rekord u 48-satnoj vozniji, kada je pri prosjeénoj brzini od 167,445
km/h prevalio put od 8037 km.

Zelite znati vise? Kliknite ovdje i progitajte ,,Renault Filante Record 2025: a name that is
doubly meaningful”.

O RENAULTU

Renault je povijesna automobilska marka, predvodnik u segmentu elektriénih vozila u Europi koji oduvijek proizvodiinovativna vozila.
Strateskim planom ,Renaulution” Renault je pokrenuo ambicioznu transformaciju prema konkurentnijoj, uravnotezenijoj i
elektrificiranoj ponudi vozila vede vrijednosti. Ambicija je marke utjeloviti suvremeni duh i inovacije u podrugju tehnologije, energije i
usluga mobilnosti u automobilskoj industriji, alii Sire.
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